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Pa Distansgatan/Marconigatan i Flatds, planeras ca 418 nya bostdder samt lokaler
for handel pa 270 m2. Parkering kommer framst att 16sas i garage under de
planerade fastigheterna. Idag har det befintliga bostadsbestindet inom Brf Flatas 1
en del av sin boendeparkering pa ytorna som ska bebyggas och kommer ersitta dessa
med ett p-hus inom planomradet.

Planomrédet ligger knappt 5 km s6der om Goteborgs centrum och ingar i det sa
kallade BoStad2021 (tidigare Jubileumssatsningen) dar Géteborgs Stad och
fastighetsforetag 6verenskommit att till &r 2021 bygga 7 000 lagenheter utéver
normal produktion.

Detta underlag, infor bygglov, presenterar ett forslag for miniminiva for antalet
parkeringsplatser for den tillkommande nybyggnationen. Mobilitetsatgéarder,
tillsammans med faktorer som antal lagenheter, ldgenhetssammansittning och
sarskilda boendetyper (BmSS) samt god tillgénglighet till kollektivtrafik ligger till
grund for foreslaget antal bilplatser. Antalet platser baseras pa utriakningar som de
ar angivna i "Vagledning till parkeringstal ...” (Géteborgs Stad, 2011) inklusive
reduktion for omradets goda tillganglighet till kollektivtrafik.

Totalt foreslas 166 bilplatser att skapas inom omradet: 157 boendeplatser, 8
bilpoolsplatser och 1 bilplats for sysselsatta i handelslokalerna. Bescksparkering for
den tillkommande nybyggnationen 16ses inom den befintliga besoksparkeringen
langs Distansgatan.

Behovet av cykelparkeringar for den nytillkommande byggnationen (1147 st) och for
tillkommande handelslokaler (2 st) ar enligt rddande vigledning totalt 1149 platser.
Platserna fordelas mellan exploatorerna och enligt 2/3 for boende i forrad och 1/3 for
boende och besokare i anslutning till entrén.
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Syftet med denna utredning &r att visa pa behovet av bil- och cykelplatser for
planomradet. Materialet utgor underlag infoér bygglov.

Arbetet baseras pa informationsinsamling fran G6teborgs Stad gillande p-tal for
bostéder. Rapporten foljer de riktlinjer om sérskilda parkeringsutredningar som
anges i “Vagledning till parkeringstal...” (Goteborgs Stad, 2011). Aven "Detaljplan
for Bostdder vid Distansgatan/Marconigatan ... ” (Goteborgs Stad, 2016b) samt
fortydligandet "Hantering av parkeringsfragan i Bostad2021” frdn 2016-08-25 ligger
till grund for utrakningar, resonemang och foreslaget antal parkeringsplatser
(Goteborgs Stad, 2016a).

Information har 4ven hamtats in fran respektive exploator géllande uppgifter
kopplade till exploateringen.

Distansgatan/Marconigatan ligger i Flatds knappt 5 km soder om G6teborgs centrum
och 1,4 km norr om Frolunda torg. I Strategi for utbyggnadsplanering, Goteborg
2035 (Goteborgs Stad, 2014a), anges Flatés vara en del i det prioriterade
utbyggnadsomradet Hogsbo-Frolunda-Tynnered. Omrédet ligger mittemellan de
storre mélpunkterna Frolunda torg och Axel Dahlstroms torg/Marklandsgatan och
har enligt planbeskrivningen tillgang till bra kollektivtrafik (Goteborgs Stad, 2016b).

Denna utredning presenterar underlag for bygglov och visar pa behovet av parkering
av bil och cykel for projektet. Foreslaget antal platser dr den miniminiva av bil- och
cykelplatser som projektet kommer att tillse.

Omrédet utvecklas av Riksbyggen och Tkano Bostad. Nedan foljer en kort
beskrivning av de olika akt6rerna och respektive planer.

Riksbyggen

Riksbyggens planer innebar 270 lagenheter samt lokaler for handel (200 m?2).
Eventuellt kommer 6-8 av ldgenheterna vara BmSS-boende. Lagenhetsfordelning
sett till storlek ar:

e 170 sma (1-2:0r) lagenheter (63 procent)
e 110 storre (3:or <) lagenheter (37 procent)

Ikano Bostad
Ikano Bostads planer innebar 148 stycken lagenheter samt lokaler for handel (70
mz2). Eventuellt kommer 6-8 stycken av lagenheterna vara BmSS-boende.
Lagenhetsfordelningen sett till storlek ar:

e 105 sma (1-2:0r) lagenheter (71 procent)

e 43 storre (3:or <) lagenheter (29 procent)
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Utvecklingen av bostidder vid Distansgatan/Marconigatan berors av flera av
Goteborgs Stads viljeinriktningar och styrdokument. Dessa beskrivs nedan:

Hantering av parkeringsfragan i BoStad2021

Ett fortydligande (Direktorsméte 2016-08-25) om hur parkeringsfragan ska hanteras
inom BoStad2021, i avvaktan pa att nya viagledningstal ar klara, anger bland andra
foljande principer for hur parkering ska 16sas inom Bostad2021 vilka &r relevanta for
projektet vid Distansgatan/Marconigatan:
e Nuvarande vigledning ar utgdngspunkt men ska tillaimpas utifran flexibilitet
och trafikstrategins mal om minskat antal bilresor
e Vigledande niva ar utrdkningar for bygglov
e Inbesparade kostnader ska for parkering ge utrymme for finansiering av
mobilitetsatgérder
e For varje plan dar p-tal amnas frangas ska en parkeringsutredning tas fram
som visar 16sningar for god mobilitet for de boende
e Aven om fullstéindig forskning angdende procentuell effekt av olika atgirder
saknas ska det inte utgora hinder for tillimpning av atgédrder som medel for
lagre p-tal
e Mobilitetsatgirder ska garanteras genom avtal/6verenskommelser pa minst
fem ar
e Reduktion av p-tal kan bli max 25 %

Oversiktsplan samt Mal och inriktning

En central inriktning for kommunens utveckling beskrivs i kommunens
oversiktsplan dar det anges att Goteborg ska fortitas enligt principen att “bygga
staden inifran och ut” da en tit, sammanhaéllen stad ger underlag for ett mer effektivt
transportsystem och bidrar till att individens totala miljépaverkan minskar
(Goteborgs Stad, 2009a).

Vidare anges under avsnittet Stadsutveckling och bostdder (s. 32-35) i

dokumentet "Mal och inriktningsdokument fér Goteborgs Stad” bland annat

att "Goteborgarna ska inom gangavstand ha god kollektivtrafik, service, affarer,
skolor, torg och gronomraden. Inriktningen ska vara att utveckla en blandstad med
mer liv och rorelse, 6kad trygghet och fler motesplatser. Det innebir en stadsbild
med mer utrymme f6r manniskor och mindre for bilar. Staden ska byggas sa att bilen
blir mindre n6dvandig ” (Goteborgs Stad, 2016c¢).

BoStad2021 (Jubileumssatsningen)

I Goteborg genomfors en sirskild satsning, BoStad2021 (4ven kdnd som
Jubileumssatsningen) for att pa kort tid &stadkomma en kraftigt 6kad
bostadsproduktion. Satsningen ar ett gemensamt projekt mellan Goteborgs Stad,
Forvaltnings AB Framtiden och naringslivet med syfte att préva nya former for
samverkan for en effektivare plan- och exploateringsprocess. Mélet ar att &r 2021 ha
fardigstillt 7 000 bostader ut6ver ordinarie takt i bostadsbyggandet.

Exploateringen langs Distansgatan/Marconigatan ar en del av BoStad2021 vilken ar
ett svar pa den viljeinriktning som bland annat pekas ut i kommunens 6versiktsplan
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(Goteborgs Stad, 2009a) och i "Mal och inriktningsdokument fér Goteborgs Stad”
(Goteborgs Stad, 2016c¢).

Detaljplanens inriktning

Planens syfte och forutsittningar anges i “Detaljplan for bostader vid
Distansgatan/Marconigatan...” (Goteborgs Stad, 2016b):

Syftet med detaljplanen ar att mojliggora en fortdtning av bostider med moderna och
tillgingliga lagenheter i anslutning till befintlig bostadsbebyggelse i Flatas. Den nya
bebyggelsen ska dven bidra till Marconigatans framtida utveckling till en attraktiv
stadsgata och att stadsstrukturen ldngs stréket mellan Frolunda torg och Marklandsgatan
blir mer sammanhéngande, bland annat genom att samla parkeringslosningar och
mojliggora lokaler i bottenvaningarna. Planen syftar dven till att forbattra
forutsattningarna for gdende och cyklister i omrédet.

I ”Detaljplan for bostader vid Distansgatan/Marconigatan...” (G6teborgs Stad,
2016b) bedoms utvecklingen gé i en inriktning som pekas ut i flera av kommunens
styrdokument, inte minst beskrivs detaljplanens forhéllande till Trafikstrategin.
Bland annat anges det att:

Omradet ligger i ndra anslutning till tva storre kollektivtrafiknoder; Frélunda Torg och
Marklandsgatan. Buss och sparvagn trafikerar mellan dessa noder med turer under storre
delen av dygnet. Detta innebér att bostader skapas i lige med god tillgéng till
kollektivtrafik

Omradet ligger med god anslutning till cykelvag ldngs Dag Hammarskicldsleden med
anknytning till Frélunda Torg och Go6teborgs centrum via Marklandsgatan

Fler bostader och boende i omradet kan 6ka kundunderlaget for servicen bland annat vid
Flatas torg vilket kan ge ett 6kat serviceutbud. Detta innebar att fler dzrenden kan goras i
néirheten till bostaden vilket kan minska bilresandet

Planomrédet ligger i nara anslutning till den planerade Dag Hammarskiolds Boulevard
som kan ge en 6kad tillganglighet till centrala staden i framtiden

Det anges tydligt att planen moter flera kommunala mél sdsom minskat bilberoende
och bilanvindning samt 6kat resande med kollektivtrafik, cykel och gang. Vidare
anges det att projektet bidrar till ett storre kundunderlag for tjanster och service i
omradet, vilket leder till 6kade stadsmaissiga kvaliteter; vilket i sin tur 6kar
mojligheterna till resande med hallbara fardsatt (Goteborgs Stad, 2016b) och pa sa
vis skapas en positiv utveckling for omradet som méter ménga kommunala mal.

Planomréadet (orange) ar lokaliserat langs Distansgatan/Marconigatan (Bild 1).
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Bild 1 Planomrddet (orange) me utpekad service, kollektivtrafik, mm

Bild 1 visar planomradet centralt i bilden (orange), narmsta héllplatser for sparvagn
och buss (ljusbl), sparvagnslinje (gul), busslinje (bld) handel service och tjanster
(lila) och platser med bilpoolsbilar idag (rod):.

Avsténdet 1,5 km fran planomradet 4r markerat med grona prickar. P4 ett avstidnd av
1,2 km ligger Axel Dahlstroms torg med bibliotek, virdcentral, apotek, bank, ICA,
bageri, cykelaffir, frisorer, skomakeri, restauranger, fritidsgard och gym. Pa samma
avstand finns 6ster om Dag Hammarski6ldsleden, vid A Odhners gata, olika
specialaffarer for kontor, bilvard, hantverk och hus. Strax sydost om A Odhners Gata
ligger handelsomradet 421 med flera vilkdanda butiker. Till Frolunda Torg ar
avstandet 1,4 km. Hér finns ett brett utbud av service och handel med 200 butiker,
restauranger med mera. Utéver detta finns en rad livsmedelsaffarer och butiker
utspridda i ndromréadet.

Narhet till kollektivtrafik

Omrédets forutsattningar for kollektivtrafik beskrivs i parkeringsinventering
genomford av Trivector (2016) och i "Detaljplan for bostader vid
Distansgatan/Marconigatan ...” (Géteborgs Stad, 2016b):

Omradet ligger i ndra anslutning till tva storre kollektivtrafiknoder; Frélunda Torg och
Marklandsgatan. Buss och sparvagn trafikerar mellan dessa noder med turer under storre
delen av dygnet. Detta innebér att bostdder skapas i lage med god tillgéng till
kollektivtrafik

Frolunda Torg, som ar en regional knutpunkt i Géteborg med ett stort kollektivtrafikutbud,
service, handel, vard, skola f-9, kultur, simhall, bibliotek m.m., ligger 1,4 km sydvast om
planomrédet. Marklandsgatan ligger ca 1,9 km norr om planomrédet och ar ocksé en viktig
kollektivtrafikknutpunkt.

Spérvagnshallplatsen Nymilsgatan ligger ca 40 meter direkt vister om planomrédets
nordvistra horn och trafikeras av sparvagnslinjerna 1, 7 och 8. Linje 1 trafikerar mellan
Tynnered, City och Ostra Sjukhuset med 10-minuterstrafik och Centralstationen nas pé 22
minuter medan Frolunda Torg nés pa 4 minuter. Linje 7 trafikerar mellan Tynnered och
Bergsjon och passerar bade Sahlgrenska Sjukhuset och City pa védgen. Linje 8 trafikerar
mellan Frolunda, Korsvagen och Angered med 10-minuterstrafik och Korsviagen nés pa 17

1 Totalt finns det pa platserna utsatta pa kartan 14 stycken bilar i varierande storlek (sedan, kombi och
skapbil).
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minuter. Under hogtrafik ar det som mest 6 minuter mellan sparvagnarna som leder in mot

city

Busshallplatsen Armliangdsgatan ligger ca 200 meter 6ster om planomradets sydostra horn
och busshallplatsen Synhéllsgatan ligger ca 250 meter dster om planomradets norddstra
horn. De trafikeras av linjerna 84, 95 och 185. Buss 84 trafikerar mellan Frolunda Torg,
Sisjon och Marklandsgatan med halvtimmestrafik och Marklandsgatan nas pé 7 minuter och
Stora Aviigen i Sisjon nés pa 10 minuter. Linje 95 trafikerar mellan Frélunda Torg och
Marklandsgatan med halvtimmestrafik och Frolunda Torg nés pa 10 minuter och
Marklandsgatan nds pé 7 minuter. Linje 185 4r en industribuss som trafikerar mellan
Frolunda Torg och Volvo Torslanda en tur per vardagskvall och sondag kvill och nér Volvo
Torslanda pa 20 minuter

Avstand till héllplatser samt tid har dven undersokts pé plats2. Fran omradet till
sparvagnshaéllplats dr det, beroende av utgangslidge i omradet, 320-570 meter vilket
ger ett tidsspann pa 3-5 min gingpromenad. Fradn omrédet till busshéllplats
Armlingdsgatan ar avstandet 300-500 m och dven hér tar det ca 3-5 min som mest
att ga.

I K2020 (K202, 2009) anges féljande angdende gadngavstand till hallplats:

Hur géngavstandet fran hallplats till malpunkt upplevs beror delvis pé strackans rumsliga
integration i staden. I omraden med hog grad av service, verksamhet och handel
accepteras generellt langre gdngavstind. En kilometers géngavstind till jarnvagsstation
godtas ocksd och knutpunkterna inom K2020 kan jaimforas med jarnvigsstationer.
Resenirens acceptans for gangavstand till KomFort-trafik beror inte bara pa den faktiska
lingden utan ocksé pé restiden. En snabb resa lamnar med andra ord utrymme for lingre
gangavstand och darfor bor gdngavstand upp till 800 meter godtas. ... For KomOfta bor ett
héllplatsavstand pa 600—800 meter vara riktlinje i den tdttbebyggda delen av staden. Det
lokala linjendtet med KomNira-trafik har daremot krav pa kortare gangavstand vilket
innebar tatare hallplatser.

Omrédet ligger som beskrivet i ”Strategi for utbyggnadsplanering, Géteborg 2035” i ett
prioriterat utbyggnadsstrak. Vilket innebér titare strukturer och mer stadslika
karaktirer. Strategin pekar ut tre 6vergripande strategier, varav en ar att “Utveckla
tyngdpunkter: genom att fortata kring utpekade platser i staden utvecklas lokala
tyngdpunkter dar handel, service, kollektivtrafik med mera utvecklas”. Se dven Bild 1
som visar prioriterade utbyggnadsomréaden, tyngdpunkter och kraftsamlingsomraden
langs kollektivtrafiknatet. Distans-/Marconigatan ligger i det utpekade
utbyggnadsomradet mellan Axel Dahlstroms Torg/Marklandsgatan och Frolunda
Torg/Opaltorget (Goteborgs Stad, 2014a).

Att omradet har god kollektivtrafik starks ytterligare av:
- Malbild 2035 for stadstrafikens stomnait i Géteborg, Molndal och Partille
(Vastra Gotalandsregionen m.fl., (2016)

2 Undersokning pé plats i omradet gillande avstdnd och tid genomfordes av Johanna Henje, Liljewall
arkitekter
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Bild 1 Utbyggnadsplanering med prioriterade utbyggnadsomraden mm
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Bilinnehav over tid

Omrédets utveckling av minskat bilinnehav 6ver tid beskrivs i parkeringsinventering
genomford av Trivector (2016):

"Sett dver tid minskar bilinnehavet inom planomradet. 2003 fanns det i omrdadet 372
bilar i trafik per 1000 invdnare och 2014 var motsvarande siffra 336 bilar i trafik per
1000 tnvdnare, vilket motsvarar en minskning med ca 10 %. Antalet avstdllda bilar i
omrddet har dkat under samma tidsperiod. 2003 var antalet avstdllda bilar inom
basomrddet 27 st och 2014 var antalet 44 st. Bilinnehavet i omrddet totalt sett har
saledes minskat fran 473 bilar till 461 bilar de senaste 10 dren dven dG@ medelinkomsten i
omrddet har 6kat. Hdr bor papekas att antalet leasade bilar inte ingdr, da det saknas
tillforlitlig statistik for detta.”

Parkeringslésning och kostnader

Inom planomrédet planeras nybyggnation av 451 lagenheter. Fastigheterna kommer
att byggas pa ytor som idag utgér markparkering for det befintliga bostadsbestandet
Brf Flatés 1. De 514 existerande boendeplatser som berors av planomradet kommer
l6sas i ett p-hus i sydostra delen av planomradet (Se kapitel 6).

For den tillkommande nybyggnationen inom Riksbyggens kvarter kommer parkering
att 16sas under respektive fastighet i underjordiska garage. Inom Ikanos kvarter
kommer parkering 16sas dels i underjordiska garage dels pa markparkering. De
tillkommande bilplatserna ar avsedda for de boende i de tillkommande
nybyggnationerna och tillgang l6ses via kosystem.

10



KOUCKY & PARTNERS AB 2016
PARKERINGSUTREDNING — DISTANSGATAN/MARCONIGATAN

Risk for parkeringsflykt, alltsa att boende parkerar sin bil i ett annat omrade an i det
de bor om det skulle vara billigare att st dar bedoms vara liten. Detta da stora delar av
stadsdelen och naromradet byggs om eller planeras for nytillskott av bostader och
verksamheter vilket kan tdnkas innebéra en generell hgjning av parkeringskostnader i
hela omradet.

Besoksparkering for den tillkommande nybyggnationen kommer, som det anges i

samrédshandlingarna, att kunna tillgodoses pa befintliga bes6ksparkeringar utmed
Distansgatan.

11
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Det finns en rad faktorer som sitter exploateringen vid Distansgatan/Marconigatan i
ett ssmmanhang och som péverkar behovet av bilplatser och mobilitetslosningar:

Paverkande faktorer ar:
e Stadens ma&l- och inriktningsdokument, sisom OP, Bostad2021,
Utbyggnadsstrategi, Trafikstrategi m.fl.
Planens inriktning/detaljplan (G6teborgs Stad, 2016b)
Ligenhetsfordelningen (62 procent respektive 71 procent sma ldgenheter)
Typ av boende (t.ex. BmSS)
Byggherrarnas viljeinriktning (dtagande att genomfora mobilitetsatgarder)
Naérhet till god kollektivtrafik
Magjlighet till cykel och gang till, fran och inom omradet
Nérhet till mélpunkter som service, skolor, gronomraden m.m.
Prioriteringar av markens anvindning for t.ex. grona bilfria gardar
e Kostnader for framtida bilparkering och nuvarande taxor samt
parkeringsmojligheter i narliggande omréden
e Bilinnehav (minskar 6ver tid)
e Andra narliggande planer
e Referensprojekt med liknande utmaningar, mél och 16sningar

I den genomforda parkeringsutredningen (Trivector, 2016) namns en faktorer (dven
namnda ovan), sdsom boendeformer i omradet idag, demografisk status,
medelinkomster, bilinnehav, avstand till parkering, service och handel i ndromradet,
mojligheter till gdng och cykel samt kollektivirafik samt tillgang till bilpool. Flera av
ovan nimnda faktorer anges ocksa i detaljplanen (Go6teborgs Stad, 2016b). Det anges
att projektet gar i inriktningen for flera av kommunens styrdokument, inte minst
trafikstrategin med mél om minskat bilberoende och 6kat resande med hallbara
fardsatt som géng, cykel och kollektivtrafik. Det anges ocksé att 6kat kundunderlag
och nya strukturer 6kar tjanster och service i omradet, vilket innebar att dn fler
arenden kan goras i naromradet med gang, cykel och kollektivirafik som fardmedel.

Kollektivtrafik

I Malbild 2035 (Vastra Gotalandsregionen m.fl, 2016) anges en utveckling dar stora
satsningar pa kollektivtrafiken skall 6ka kapaciteten med 775 %, korta restiderna i
stomnitet med 20-25 % och bidra till sinkning av antalet bilar i trafiken.
Distansgatan/Marconigatan har redan idag god tillgdnglighet till kollektivtrafik och
omradets gynnsamma kollektivtrafiklage kan fa betydande fordel av ytterligare
utveckling. I niromradet kan t.ex. titare sparvagnstrafik och en komplettering med
héllplats inom nira gangavstand for snabbussar vid Dag Hammarskiolds led antas
vara realistiska scenarion (Go6teborgs Stad, 2014a).
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Cykeltrafik

Vid samma planeringshorisont, 2035, skall minst 35 % av resorna ske till fots eller
med cykel. Cykelviagnitet ska byggas ut och malet ar att tredubbla antalet cyklister till
2025. I ndromradet till Distansgatan/Nymilsgatan langs Nymilsgatan byggs en ny
cykelvig. Lings Dag Hammarskjolds led finns idag bra leder. Nya typer av
cykelfordon, som t.ex. lastcyklar, elcyklar och utrustning som majliggor cykling under
storre del av aret bidrar till att fler viljer cykel for sina transporter (Géteborgs Stad,
2015a).

Biltrafik

I Goteborgs Stad trafikstrategi (Goteborgs Stad, 2014a) menas det att det i framtiden
inte kommer finnas samma plats for bilen for dagliga resor. Att anvénda bil for dagliga
resor sker i “en nira storstad” pa andra villkor med minskad framkomlighet och med
hogre parkeringskostnader. Andelen bilresor ska minska med 25 %. Pa lokal niva kan
okade parkeringskostnader vid bostaden bidra till minskade bilresor med egen bil.
Trangselskatt och forsimrad framkomlighet om Dag Hammarskiolds led byggs om till
stadsboulevard med ldgre kapacitet och séankt hastighet pekar i samma riktning.

Ett snarlikt utvecklingsprojekt dr en exploatering vid Litteraturgatan i Backa i
Goteborg. Langs Litteraturgatans vistra sida planeras 500-700 bostiader pa ytor som
idag utgor parkering for befintliga bostader i omradet. I och med exploatering av dessa
ytor behover alltsé dels en tillrdcklig andel av de befintliga platserna att erséttas, dels
behover de tillkommande bostiddernas behov av parkering att tillses.

En viktig utgdngspunkt for projektet var att tillse tillrackligt med parkering for att
undvika “6verspill” av parkerade bilar. Foreslagen 16sning blev att antalet uthyrda
platser idag pa omradet ersitts, att parkering for de tillkommande bostdderna byggs
enligt p-tal (med reduktion for god kollektivtrafik) samt att befintlig besoksparkering
ersitts trots att inventering visar pa en lag beldggning. All parkering for de i omrédet
ca 2200 lagenheterna samlas i tvd anldggningar i omradets utkant for att bevara bilfria
gardar och gronytor.

> Status for projektet dr att granskningsperioden dr avslutad och att arbete pagar
med att fardigstidlla ett slutligt forslag for byggnadsndmnden/kommunfullmdktige
att ta stdllning till.

Ett exempel pa ett fardigstillt referensprojekt som dessutom analyserats ar
Porslinsfabriken i Goteborg. I en VTI-rapport (VTI, 2016) analyseras effekterna av
sankta parkeringsnormer i bostadsomradet Porslinsfabriken. Parkeringsnormen for
omradet dr 0,57 men menas kunnat vara lagre dn si. P-talet grundar sig bl.a. pa att
omrédet dr centralt belédget, har god kollektivtrafikforsorjning, nirhet till service
samt bra forutsattningar for gang och cykel vilket ssmmantaget mojliggor for
minskad bilanvindning. En utvardering visar bland de boende visar att 19 procent
minskat sitt bilinnehav samtidigt som flera boende parkerar pa annan plats. En
praktisk lardom, menar forfattarna (VTI, 2016), ar att ldgre p-norm vid
nyproduktion "méste atf6ljas av ett vil samordnat batteri av olika atgérder som god
tillgdng pa kollektivtrafik, h6jning av p-avgifter, minskning av allmidnna p-platser
osv.”

For fler exempel, se kap 3.6.4 i TUBs underlag "Mobilitetstjanster istillet for krav pa
subventionerad bilparkering i Géteborg” (2016b).
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I ndromradet till Distansgatan/Marconigatan sker en rad plan- och byggnadsprojekt.
Exakt vilken betydelse nirliggande planer kan forviantas fa undersoks i denna
utredning. P4 kommunens hemsida 6ver plan- och byggprojekt listas pagéende
projekt i niromréadet, ndgra exempel ar:

Nymilsgatan

I det direkt anslutande omradet lings Nymilsgatan planeras ett tillskott av cirka 330
lagenheter; hyresratter, BmSS, "Trygga Bostader” samt bostadsritter.
Exploatorernas ambition var att anpassa antalet bilplatser efter den stora andelen
sma lagenheter samt till malgruppen for de boende i BmSS-ldgenheterna och
"Trygga Bostader” dé de har ett lagt eller inget behov av parkering for egen bil dar
tillgang till bilpool kommer att ticka det behov som finns. For resterande ldgenheter
ar mélet en anpassning av p-talen baserat pa att tillgang till bilpool sdkerstills, den
goda tillgdngligheten till kollektivirafik samt en rad MM-atgarder for att frimja
cykling. I bygglov ligger dels reduktion for god kollektivtrafik pa 10 % pa p-talen men
dven ett mobilitetspaket som ger ytterligare 22 % reduktion pa p-talen. For de
sarskilda "Trygghetsbostdder” som ska byggas anviands 0,2 bilplatser/lagenheter.

> Vid skrivandet av detta underlag har forslaget antal platser och reduktioner pa
p-tal fatt godkdnt fran SBK och genom utldtande av den av kommunen tillsatta
konsult med ansvar for framtagandet av kommunens nya p-tal

Pennygangen

Ca 500 m norr om Guldmyntsgatan ligger Pennygéngen undersoker Stena
Fastigheter mdjligheterna for en fortatning med bostader pa ytor dar det idag ar
parkeringsplatser for det befintliga bostadsbestandet. Bostdder pa dessa ytor skulle
innebdra att befintlig och tillkommande parkering samlas i garage. Planen for
bostadsbebyggelse ar en del av Jubileumssatsningen.

> Status for projektet: *Just nu befinner sig planen i samrdadsskedet. Det innebdr
att du kan lidmna skriftliga synpunkter pa forslaget”
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Har beskrivs de mobilitetsatgiarder som ska genomforas for tillkommande
nybyggnation och som ligger till grund for anpassning av parkeringstalen f6r
projektet. Atgirderna foreslas majliggora en reduktion pa p-talen pa 20 % (se kap 5
for p-talskalkyl).

Atgirderna ir en sammansittning av olika atgirder for olika transportalternativ for att
underlétta de boendes olika typer av resor. Kombinationen av atgirder, jaimte att
promenera, stodjer val av cykel och kollektivtrafik och bilresor som inte baseras pa
egen bil. En bilpool i kombination med en cykelpool, siker och bekviam cykelforvaring
och provékarkort for kollektivtrafik mm kompletterar varandra for att stimulera till en
overgang mot ett mer héllbart resande.

Nedan forslag pa mobilitetsatgirder dr inspirerade av de av Trafikutredningsbyran
(TUB) framtagna underlagen:

- Riktlinjer for mobilitets- och parkeringsplanering i G6teborg (Remiss, december
2016) (TUB, 2016a)

- Mobilitetstjanster istéllet for krav pa subventionerad bilparkering i Géteborg (TUB,
2016b)

Nedan forslag pa mobilitetsatgarder bygger pa den "Medelniva” som tillimpas i
Stockholm Stad men dr mer ambitios for att maojliggora den foreslagna
reduktionsnivin 20 % pa p-talen. Samtliga foreslagna mobilitetsétgiarder beskrivs
aven i detalj av TUB (2016b).

Bilpool

Bilpool kommer uppforas i projektet och platser for dessa bilpoolsbilar kommer att
sikerstillas genom att centrala platser i omrédet reserveras for denna nytta.

I TUB (2016b) anges syftet med atgarden vara “att sdkerstilla utrymmen for
bilpoolsbilar och bildelningstjanster i attraktiva lagen”.

En bilpool minskar det totala behovet av egen bil da den majliggor tillgang till bil for
drenden dar bil behovs och dr nédvandig; samtidigt minskar bilpool
bilanvindningen d& nyttjande blir mer effektivt genom att bendgenheten att anvinda
bil ”slentrianmaissigt” minskar utan tillgdng egen bil. Indirekt minskar en bilpool
privat bilinnehav inom ett storre omrade da de vanligaste 16sningarna ar “6ppna”
bilpooler som alla privatpersoner har mdjlighet att ansluta sig till. Andra narliggande
projekt kommer att ansluta sig till bilpool vilket breddar utbudet och 6kar
attraktiviteten ytterligare.

Byggherrarna forbinder sig att bilpool finns pé plats vid inflyttning. Etableringen
kombineras med marknadsforingsinsatser.

Cykelatgarder

En rad cykelframjande atgarder planeras for att underlatta for cykling bland de
boende och dtgirderna ar tankte att underldtta och uppmuntra till arbetsresor savil
som sérskilda drendetyper sdsom hdmta och lamna barn, ink6psresor mm.

Sdrskild kvalitetshjning av cykelparkeringar

Cykelparkeringarna kommer var av god kvalité och méjliggora saker ramlasning,
vara anpassade for olika typer av cyklar och vara placerade pa attraktiva, trygga
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stillen med gott om plats. Samtliga cykelplatser kommer att placeras inom omradet
och inom fastigheten vilket betyder att de boende har nira till sin cykel. Omradet
kommer att ha viderskyddade cykelparkering i killare och i markplan.

Cykelpool

En cykelpool for de boende att boka och anvinda kommer att tillskapas inom
projektet. Detta bidrar till att framja cykling bland de boende och sdnker behovet av
privat bil i vardagen. Framforallt 1adcyklar (for barn och last), innebér att de boende
har tillgang till cykeltyper som underlattar specifika drenden, som att handla och
frakta varor.

I TUB (2016b) anges det att syftet med "lastcykelpool” ar att ge boende "mgjlighet att
anvanda lastcyklar utan behov av att sjidlva investera i en ganska dyr cykel. Pa si sitt
kan nya resvanor etableras”

Byggherrarna har sedan tidigare erfarenhet av inférande av cykelpool i
bostadsprojekt, dir t.ex. Riksbyggen har tagit fram en cykelpoolslosning for Brf.
Frihetens.

Cykelunderhdll

Ytor for att kunna tvitta, underhélla och reparera sin cykel kommer att tillses, vilket
bidrar till att fd de boende att ta hand om sina cyklar. Tillgang till t.ex. luft, vatten,
golvbrunn och verktyg forstarker denna service. Detta minskar cykelvrak och
overgivna cyklar vilket underléttar skotsel av cykelparkeringar och cykelrum.
Gemensamhetsytor kan dven bidra till sammanhéllning och bekantskap mellan de
boende.

Kollektivtrafikatgarder

Provdkarkort for Stadstrafiken

For projekt som har narhet och tillgéng till god kollektivtrafik finns forutsattningar
for att stimulera bilresenirer att dndra sina resvanor. Marknadsforing och
reseinformation &r centralt och kombinerat med ett "provakarkort” skapas goda
forutsattningar till varaktiga forandringar.

Byggherren kommer aktivt att arbeta for att uppmuntra kollektivtrafikikande genom
att t.ex. provakarkort, rabattkort eller dylikt tilldelas de boende vid inflyttning.

Ovriga atgirder

Servicebox for paketleveranser till de boende i anslutning till postbox kommer att
provas.

Uppféljning

Uppfoljning av mobilitetsatgidrderna kan ske efter 2, 5 och 10 ar. Uppf6ljning kan
ocksa jamforas med liknande projekt i t.ex. Malmo och genom samordning av
Trafikkontoret dven sikerstilla jamforelser med andra projekt i Goteborg, t.ex. Brf
Viva, Guldmyntsgatan, narliggande Nymilsgatan och Frihamnen etapp 1.

Som det anges i "Hantering av parkeringsfragan” (Goteborgs Stad, 2016a)
samordnas uppfoljningsarbete av Trafikkontoret:

Reduktion av p-tal pa grund av till exempel mobilitetsatgarder ska foljas upp. Det arbetet
samordnas av Trafikkontoret

3 Brf Frihetens cykelpool foljdes i ett forskningsprojekt av TUB och KTH: http://www.innpark.se/paket-4-
demonstration.php
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Sammanfattning faktorer och atgarder

De planerade mobilitetsitgirderna, som sarskilt avsatta bilpoolsplatser samt
cykelfraimjande atgirder, ligger till grund for det antal parkeringsplatser som foreslas
(se kap 5). Varje mobilitetsatgird kan ses ha en isolerad paverkan pa behovet av egen
bil, men dess effekter ar endast additiva till en viss grins. Istillet foreslas att
atgirderna tillsammans majliggor en reduktion pa 20 procent av p-talen.

Den foreslagna reduktionsnivén (se kap 5) stirks dven av omradets goda
tillganglighet till kollektivtrafik, ldgenhetssammansattningen (majoritet smé
lagenheter) och de sérskilda ldgenhetstyperna (BmSS) med tillhérande mélgrupper
utan eller med lagt behov av parkering av egen bil.
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Har forklaras forutsattningarna for utrakning av p-tal.

Parkeringszon bil _
Omradet ligger i zon Ovriga Goteborg enligt zonindelningen for parkering
(Goteborgs Stad, 2009b).

Parkeringszon cykel
Omradet ligger i zon Ovriga Goteborg enligt zonindelningen for parkering
(Goteborgs Stad, 2009b).

God kollektivtrafik

Bedomningen av kollektivtrafikutbudet for omradet, som redovisas ovan och i
“Detaljplan for bostader vid Distansgatan/Marconigatan ...” (Goteborgs Stad, 2016b)
pekar ut mojligheten for exploateringen att tillgodordkna en 10-procentig reduktion
pé p-talen for god kollektivtrafik.

Mobilitetsatgirder

Utifran de mobilitetsatgiarder som ska genomforas foreslas p-talen att reduceras med
20 %. Se kap 4 for planerade mobilitetsatgidrder. Denna niva och de planerade
atgarderna ligger i linje med reduktioner och atgarder som narliggande
bostadsprojekt tillgodoréknat.

I foljande kapitel presenteras p-tal4 for bil och cykel infor bygglov baserat pa
utrdkningar som de ar angivna i "Vagledning till parkeringstal...” (Goteborgs Stad,
2011).

4 Angivelser med endast tva géllande vardesiffror gor att summeringen kan visa en annan summa an
véardet av bakomliggande siffror.
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Boendeplatser for tilkommande nybyggnation med reduktion fér god kollektivtrafik och mobilitetsatgarder

Figur 2 visar p-talen enligt utriakningar for bygglov for den tillkommande nybyggnationen. Behovet reduceras med 10 % for god kollektivtrafik och 20 %
for mobilitetsatgarder. OBS: exakta uppgifter kan komma att dndras om antal och fordelning av ldigenheter dndras.

Figur 1 Parkeringsbehov boendeplatser efter reduktion for god kollektivtrafik och mobilitetsitgdrder - tillkommande nybyggnation - bygglov

Totalt@ntalboendeplatser?

AntalB3maR AntalBtorre] Summantal® N Reduktuonli‘o DI I efter@eduktion®orFoda
Boendeplatser Reduktion@orEoda sombbilpool,@ykelpool,? 5 .
Igh Igh boendeplatser@itan® ) ) kollektivtrafik@chil
. kollektivtrafik§-10%)3  underhallsyta,Brovakarkort I
reduktioner Kollektivtrafikinma-20%) mobilitetsatgarder,@nkiz
Antaldgh 13,52 3,B,@®vriga |P-tal/lgt Antal® bilpoolsplatser
Riksbyggen/ 270 170 0,46 i 78 143 14 27 107
Bonum 100 0,65 65
IkanoR 105 0,46 48
148 ! 76 8 13 58
Bostad 43 0,65 28
418 275 T3 219 219 22 40 165

OBS: Det planeras dven for lokaler inom planomrédet. Dessa (270 m2) genererar 1 bilplats vilket innebar att det totalt inom projektet genereras 166

bilplatser.

Gillande besoksparkering loses de som det dr angivet i planbeskrivningen (Goteborgs Stad, 2016b):

Till omradet hor idag 65 befintliga besoksparkeringsplatser varav 20 st maximalt var upptagna samtidigt vid beldggningsstudien. Den l4ga beldggningsgraden pa
besoksparkeringarna visar att det dr majligt att tillgodose tillkommande bostdders behov av besoksparkering dar. De flesta ligger utmed Distansgatan i ett bra lage

for att forsorja bade befintliga och tillkommande bostader med besoksparkering

Eventuellt kommer totalt 12-16 BmSS-lagenheter (6-8 lagenheter per byggherre) att byggas inom projektet vilket leder till ett avdrag pé 5-7 stycken
boendeplatser pa det totala antalet boendeplatser >Utrdkning: 12-16 smdé Igh x 0,46 (p-tal) — 10 % for god kollektivtrafik = 5-7 bilplatser (4,9 - 6,6).
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I figur 4 presenteras behovet av cykelparkering infor bygglov enligt "Végledning till parkeringstal...” (2011) for den tillkommande nybyggnationen.
OBS: exakta uppgifter kan komma att dndras om antal och fordelning av ldgenheter dndras.

Figur 2 Behov av cykelparkering - tillkommande nybyggnation

f\ntalEmalE A_':' izl et Boende,Fo6rrad Besok@chiboende,&id@®ntrén .
lagenheter lagenheter Behov@nligti-tal
Antaldgh (13,52 3,3 @®vriga |P-tal/lgt Antal Summa |P-tal/lgt Antal Summa
. 170 1,5 255 1 170
Riksbyggen/Bonum 270 o 5 F 550 475 i F 110 280 755
105 1,5 158 1 105
! 1 2
lkano@ostad 148 43 5 86 244 1 43 48 39
418 : 275 : 153 T 719 T 428 i 1847

OBS: Det planeras dven for handelslokaler inom planomradet. Dessa, riknade pa p-tal for "handel”, genererar 2 stycken cykelplatser (1 for sysselsatta och
1 for kunder).

Det totala behovet av cykelplatser for den tillkommande nybyggnationen av bostdder dr enligt Figur 2 och med platser for lokaler inrdknade, 1149 stycken.
Platserna férdelas mellan exploatorerna likt ovan och enligt 2/3 f6r boende i forrdad och 1/3 for boende och besékare i anslutning till entrén.
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Foreslagen bil- och cykelparkeringslésning for tillkommande nybyggnation

Totalt foreslas 166 bilplatser att skapas inom planomrédet: 157 boendeplatser, 8 bilpoolsplatser samt 1 bilplats tillkommer for de handelslokaler som ska
byggas.

Antalet har utifran utgangsnivan for bygglov, 219 bilplatser reducerats med 10 % baserat pa omradets goda tillgdnglighet till kollektivtrafik samt 20 %
baserat pa de mobilitetsatgidrder som byggherrarna ska genomfora (se kap 4 for mobilitetsatgirder)

Gillande besoksparkering 16ses de som det dr angivet i planbeskrivningen:
Till omradet hor idag 65 befintliga besoksparkeringsplatser varav 20 st maximalt var upptagna samtidigt vid beldggningsstudien. Den laga beldggningsgraden pa
besoksparkeringarna visar att det 4r majligt att tillgodose tillkommande bostaders behov av beséksparkering dar. De flesta ligger utmed Distansgatan i ett bra lage
for att forsorja bade befintliga och tillkommande bostdder med besoksparkering (Goteborgs Stad, 2016b)

Eventuellt kommer totalt 12-16 BmSS-lagenheter (6-8 lagenheter per byggherre) att byggas inom projektet vilket leder till ett avdrag pa 5-7 stycken

boendeplatser pa det totala behovet av boendeplatser.

>Utrdkning: 12-16 smda lgh x 0,46 (p-tal) — 10 % for god kollektivtrafik = 5-7 bilplatser (4,9 - 6,6).

Handikapplatser skapas vid behov.

Gillande cykelplatser kommer 1147 stycken att skapas enligt fordelningen 2/3 i forradd och 1/3 vid entréer for bostdder samt 2 cykelplatser som
genereras av handelslokalerna (270 m2). Detta ger totalt 1149 cykelplatser inom planomradet.
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Befintligt bostadsbestand — parkeringssituation idag

Parkeringssituationen i omradet idag och utveckling 6ver tid beskrivs i “Detaljplan for bostdder vid Distansgatan/Marconigatan...” (Goteborgs Stad,
2016b):

Omréadet har idag ett faktiskt parkeringstal for bil pa ca 1,0 p-platser/Igh inklusive besok. Samtidigt ar det en trend att bdde invinare per lagenhet och bilinnehav
minskar i omrédet. Att bilinnehavet har minskat de senaste &ren trots att medelinkomsten har 6kat och att tillgdngen till relativt billig bilparkering ar god talar emot en
markant hojning av bilinnehavet de narmsta &ren framéver.

Befintligt bostadsbestand — ny I6sning av boendeparkering
Det dr 514 befintliga boendeplatser som paverkas av planomrédet for den tillkommande nybyggnationen. Det finns alltsd omrdden med parkeringar som
ej berors av planerad nybyggnation.

Om samma berikning av parkeringstal anviands fér nybyggnation som for det befintliga Brf Flatés 1 skulle behov av 348 boendeplatser for hela
foreningen uppkomma. Se Figur 3 som presenterar behov av boendeplatser for befintliga Brf Flatas 1 utifran rddande "Vagledning till parkeringstal...”
(Goteborgs Stad, 2011) med reduktion for god kollektivtrafik.
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Figur 3 Behov av boendeplatser for det befintliga bostadsbestandet - omrdknat efter radande vigledning

o TotaltEntalRl
3 Bto B
bl el ekl s Boende S ReduktionForEod? boendeplatser,@fter

lagenheter lagenheter boendepla‘tserlintanIZI Kollektivtrafikd-10%) reduktiondérEod
reduktioner q "
kollektivtrafik

Antaldgh 1,A,5,2 3,B,®vriga |P-tal/lgt Antal®

. 190 0,46 87

b 4

BRFFlatasa 651 261 By 300 387 39 348
651 190 461 387 387 39 348

Dagens relativt billiga markparkering kommer att bebyggas och de nya platserna i p-hus kommer medfora ett hogre prislage. Effekterna pa
uthyrningsgrad och behovet av bilparkeringsplats dr svart att faststdlla; men héjda priser kommer med hog sannolikhet att minska efterfragan.

Om de 514 boendeplatserna som paverkas av planomradet skulle ersittas ar det hogst troligt att det skulle leda till att en stor mangd tomma platser
skapas som inte efterfragas av de boende pa sikt. Saledes finns det en rad tidnkbara scenarion som béttre matchar och tillmotesgar det faktiska behovet
av boendeplatser. Séledes finns det en rad tdnkbara scenarion som battre matchar och tillmotesgar det faktiska behovet av boendeplatser.

I detaljplanen (Goteborgs Stad, 2016b) samt i den genomforda inventeringen (Trivector, 2016) menas det att behovet ar 412-488 boendeplatser.
Foljande scenarion ar tinkbara:

e Antalet som rddande vigledning inf6r bygglov ger (efter reduktion for god kollektivtrafik): 348 boendeplatser for hela Brf byggs i p-hus, dvs. tar
ej hansyn till kvarvarande markparkeringar utanfér planomradet

e Antalet baserat pa hogst uppmatta beldggning (83 %) av de uthyrda platserna: 427 boendeplatser

e Antalet baserat pa uthyrda platser idag (96 %): 478 boendeplatser

I den tidigare genomforda parkeringsutredningen rekommenderas att belaggningsgraden ska vara styrande for hur manga platser av de befintliga som
ska erséttas.

Det foreslagna p-huset, dimensionerat till ca 450 platser (Goteborgs Stad, 2016b), skulle innebira att behovet av boendeparkeringar med god marginal
tacks. Bade sett ur behovet som ”Vagledning till parkeringstal...” (G6teborgs Stad, 2011) ger (348 boendeplatser) men ocksa nar det kommer till
rekommendationen att dagens hogst uppmaétta beldggningsgrad (427 boendeplatser) ska styra antalet platser som ska ersattas. Vissa marginaler i
antalet boendeplatser som skapas kan vara bra, dock finns det en stor risk att en 6verkapacitet byggs om allt for goda marginaler anvinds.
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Risk for parkeringsflykt, alltsé att boende parkerar sin bil i ett annat omrade 4n i det de bor om det skulle vara billigare att st dar bedoms vara liten.
Detta d& stora delar av stadsdelen och naromradet byggs om eller planeras for nytillskott av bostdder och verksamheter vilket kan tdnkas innebéra en
generell h6jning av parkeringskostnader i hela omrédet.

Vidare foreslas det i samradshandlingarna (Goteborgs Stad, 2016b) att tillstdndsparkering infors i p-huset istillet for att en specifik plats hyrs, vilket
antas innebdra minska behovet av boendeplatser. Detta skulle kunna innebéra att farre antal platser behover byggas vilket leder till att kostnaden kan
bli lagre dn om specifika platser hyrs. Hur de aktuella platserna hyrs ut hanteras ej i planen.

Exakt antal boendeplatser, av de som paverkas av planomradet, som ska ersittas ar inte klart vid skrivandet av detta underlag, och ryms heller inte
inom denna utredning. Ovan exempel ar just exempel som visar p&d mojliga scenarion.
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